Rafaela

Conclusion: o lh "IN

Para concluir, digamos que el papel que cumplié el Ferrocarril Provincial

Santa Fe en Rafaela y en las colonias que pudieron hacer uso de este medio
de transporte, hemos podido destacar dos grandes etapas:

La primera estaria encuadrada cronolégicamente entre 1900 y 1910, en
donde los mayores voliimenes de carga trasportados por Ferrocarril
estaban representados por los cereales.

La segunda etapa abarcaria desde 1911 a 1914. Se pone fin al predominio
de los cereales, y comienza a darse un gran auge de los ganados
acarreados por el Ferrocarril. No obstante, estos no llegaron a representar
el mayor tonelaje de cargas transportadas.

Debemos destacar que el Ferrocarril Provincial Santa Fe no sélo fue factor
de progreso en Rafaela y colonias que prestaba su servicio, sino la base y
inico camino terrestre seguro, hasta que se finaliz6 la pavimentacion de la
ruta nacional N° 70, que nos une con la capital provincial y el puerto de
Santa Fe, siendo este tiltimo, el medio mds importante para integrar la
economia regional al mercado internacional.

El .
Ferrocarril

Santa Fe
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El objeto de esta investigacion es tratar
de fundamentar las variables de los volime-
nes de carga despachada en la Estacion Fe-
rroviaria de Rafaela.

Nuestro trabajo consta de tres partes:

1). Se realiza un andlisis del contexto nacio-
naly provincial.

~ 2). Abordamos el origen y la forma en que
fue pasando por las distintas etapas la Em-
presadel Ferrocarril Santa Fe.

3). Examinamos las distintas cargas des-
pachadas por el Ferrocarril Santa Fe, des-

Arriba: obrero de playa.  dela Estacién Rafaela.
Archivo Fotogrdfico del Contexto Nacional
Ferrocarril de Santa Fe y Pr ovincial.

(AFECS.F).
Durante la segunda mitad del siglo XIX
(1850-1914), la economia internacional fue

Convoy de rollizos  testigo de la emergencia de un grupo de pai-

provenientes de otras regiones. Las nacio-
nes que lo compusieron fueron los Estados
Unidos, Australia, Canad4, Nueva Zelandia,
Argentina, Uruguay.

Estas nuevas sociedades se caracterizaban
por una relacion favorable entre recursos
naturalesy poblacion. En otras palabras, te-
nian poca poblacién con respecto a los re-
cursos (minerales, cereales, lanas, carnes,
etc.) que podian explotar economicamente.
Fue la onda expansiva provocada por la re-
volucion industrial la que al dilatar especta-
cularmente los mercados, cre6 una fuerte
demanda para los productos originarios de
las nuevas tierras. Ese mismo aconteci-
miento gener6 innovaciones en los medios
de transporte, las que permitieron a estos
paises volcar sus frutos en mercados leja-
nos. El ferrocarril result6 ser uno de lo sim-

3 i by

cruzando el puente sobre ses llamados a tener un papel p d

bolos mé deesa 6n

la laguna Settibal,
camino al puerto de
Colastiné. ca. 1903.
(AFECS.F).

En el medio: Cuadrilla
de obreros reparando un
puente (A.FFCS.F).

te en ese lapso historico. Este grupo ocupd
un lugar de privilegio en el intercambio co-
mercial y atrajo hacia sus playas a una canti-
dad significativa de personas y de capitales

Ve
Primer placa del hchi\‘r;-m:

Fotogrdfico del Ferrocarril de
Santa Fe. llustra el comienzo
de la construccién del puente
sobre el rio Salado, en la linea
de Manuel Gdlvez (hoy Nelson)
a San Cristébal, a mediados
del aiio 1891.
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ca que quebro la tirania de la distancia, la
cual mantenia a los paises nuevos aislados
delos cambios que ocurrian en el mundo.

La Argentina, parte integrante de ese niicleo
de naciones, fue ademés, uno de sus miem-
bros més destacados. Pero como todo pro-
ceso de cambio profundo, no repercutié por
igual en todas las regiones del pais. El na-
cleo central del despegue estuvo claramente
radicado en el litoral pampeano (Buenos Ai-
res, Santa Fe, Cordoba, Entre Rios, La Pam-
pa).
Hacia 1870 Santa Fe era una de las provin-
cias mas atrasadas del territorio argentino.
Sus vastas llanuras estaban escasamente
pobladasy mal comunicadas.
En un informe de inspeccién de colonias de
Wilcken se sefiala que la falta de transporte
rapido y barato estaba deteniendo la expan-
sion de las colonias hacia nuevas tierras y
creando serios problemas a los agricultores
radicados enlasya establecidas.
Debe sefialarse, sin embargo, que ningtin fe-,
|

Montaje del puente
sobre el rio Salado, en
el ramal de Manuel
Galvez (Nelson) a San
Cristébal. Agosto de
1891. (A.FECS.F).
Abajo: Monento en el
que se coloca un tramo
del puente (A.FFCSS.F).

ue existiese demanda por sus servicios.

El primer Ferrocarril provincial fue cons-
truido por la compaiiia britanica Ferro Ca-
rril Central Argentino, que comenzo sus
operaciones en 1866 con la linea que uni6 a
las ciudades de Rosario y Cordoba. El mis-
mo no se inici6 con el objeto de aprovechar
la riqueza agricola de la region, sino de in-
tensificar el trafico comercial que se estaba
desarrollando entre Rosario ylas provincias
delinterior.

El historiador Roberto Cortés Conde ofrece
cifras que apuntan a indicar que las carretas
de bueyes tenfan un recargo de $ 90 por to-
nelada para el mismo trayecto, mientras que
la tarifa por ferrocarril era de $ 18. En cuan-
to al tiempo que demandaba un viaje en ca-
rretas de Rosario a Cordoba duraba entre 25
y 30 dias, mientras que en diligencia se ha-
cia en 4 dias. Con el ferrocarril se podia ha-
ceren12horas. ==

Construccion de la
Estacion de Rosario

del . C. Santa Fe,
actualmente terminal
de 6mnibus (A.FECS.F).



Empleados administrativos
posando en una zorra a
motor, probablemente
construidas en los

talleres de la empresa.

ca. 1911. (A.FECS.F).

Estacion Ferrocarril
Central Cérdoba de
Rafaela. Calle Int.
Giménez entre Eduardo
Oliber y Estrada.
Archivo Histdrico
Municipal de Rafaela
(AH.MR).

é
Origen y evolucién del
~ Ferrocarril Santa Fe.

~ Durante la década de 1870 no se pudo
oncretar la construccion de un ferrocarril

* que se dirigiese hacia las colonias del centro

santafesino. A pesar de ello, hubo preocupa-
cion por parte del gobierno provincial en la
lizacion del mismo, dando esto de-
mostrado en los proyectos aprobados en
1867, para la construccion de un ferrocarril
entre la Capital de la Provincia y Esperanza.
Asi también en las diversas notas dirigidas a
las Camaras Legislativas en 1873, 1874 y
1875, donde se solicitaban: modificaciones
al contrato celebrado para la construccién
de un ferrocarril a las colonias del Oeste;
formacion de una Sociedad Anénima parala
explotacion de un ferrocarril colonial y ele-
vacion de base para la realizacion y explota-
cion.
Como se adviertey tal cuallo afirmala histo-
riadora Maria Josefa Wilde, el Ferrocarril a
las colonias se contrat6 en varias oportuni-
dades, no prosperando por falta de capita-
les.
Ademas, los gobernadores santafesinos en
sus jesali las sesil or-
dinarias de las Camaras Legislativas, mani-
festaban la necesidad de medios de trans-
porte que acercasen los productos agrope-
cuarios delas colonias al puerto.
Al empezar los afios '80 se percibieron cam-
bios que respondian a un programa de una
élite que accedia al poder, dandose impulso
a la colonizaci6 di; la ion de
las redes ferroviarias.

en virtud de la ley sancionada el 3 de no-
viembre de 1882 por la Legislatura de la
Provincia de Santa Fe, se autoriz6 al Poder
Ejecutivo a contratar con la firma John
Meiggs & Son la construccion de una linea
férrea de 100 kilometros.

SAN
f
Finalmente, el 12 de enero de 1883, ch'xo |

REFERENCIAS
mmmmm Ferrocarril Santa Fe.

s Ferrocarril Central Cérdoba.
wesmmm Ferrocarril Central Argentino.

Tranvia avapor.

Camp;'binos de la localidad

de Moises Ville enfardando

dlfalfa. (A.FECS.F).
(SO N

& o J
a Cérdoba

Frontera |

| MAPA DE LA RED DEFINITIVA
DEL FERROCARRIL SANTA FE'_

Se dio inicio a los trabajos en mayo de 1884,
para quedar inaugurada la seccion Santa Fe
Esperanza, el primero de enero de 1885; po-

tiempo después, a mediados de mes, se

* "abri6 al servicio ptblico otra seccion, de Es-
peranza a Humboldt; en febrero, hasta Pi-
lar; en mazolleg6 a Aureliay Rafaelayel 1de

junio se concretaron los 100 km. A media-

dos de julio dieron comienzo las obras de
prolongacion del extremo de los 100 km.,
que concluia cerca del paraje Nanducita, pa-

sando por las colonias de Atalivay Humber-
) to1°.

En septiembre de 1888, la Legislatura auto-

riz6 al Gobernador la realizacién de un con-

trato de arrendamiento con la compaiiia
francesa Fives Lille, el cual establecia el de-
recho de explotar el ferrocarril provincial

durante cincuentay cinco afios.

La Empresa, luego de haber experimenta-
dor durante muchos afios graves dificulta-
| desfinancieras, debido a los problemas eco-
noémicos padecidos porla Provincia, que im-

posibilitaba percibir la garantia de intereses

] Al
a Buenos Aires

Coronday’

del Estado Pr ial, decide la compra de
los Ferrocarriles; esto se concret6 el 10 de
agosto de 1900, otorgandole a dicha compa-
fifa la propiedad de las lineas férreas en ex-
plotacion.
Entre 1900y 1914, la Nueva Compaiiia fran-
cesa delos ferrocarriles de Santa Fe cumplio
con un ambicioso plan de expan-
| l FE sion, construyéndose més de 800
km. de nuevaslineas.
© La rentabilidad de la Empresa francesa de
ferrocarriles de la provincia de Santa Fe es-

' timul6 a los financistas franceses a ampliar |

" susinversiones en este pais.

" Cosecha de maiz en
1 San Justo. (A.FECS.F).

Carros cargados con
cereales en la estacion
de trenes de Gdlvez.

ca. 1919. (A.FECS.F).

Estacién central del
Ferrocarril de Santa Fe,
conocida como La
Francesa, ca. 1911. Fue
una ampliacién de la

del Ferrocarril e Las
Colonias, probablemente
redlizada entre 1890 y
1895. Alrededor de 1960
fue demolida y en su
lugar se construyd la
actual terminal de
6mnibus de Santa Fe.
(A.FECS.F).
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Cereales

(Trigo, Lino, Maiz)
Productos Industriales
(Harina, Aziicar, Vino, Alcohol)

Seco, Alfalfa, Cueros, Lanas, Grasa, Sebo)
Materiales de Construccién
(Maderas, Postes, Cal, Aserrin)
Mercaderias Generales

(Lefia, Carbén y demds articulos)

faela, p do por Saguier, Santa Clara de

istintas cargas desp
por el Ferrocarril Santa Fe
desde la Estacién Rafaela.

Esta localidad durante los afios 1900-1914
despach6 por el Ferrocarril Provincial Santa
Felas siguientes toneladas de productos:

PRODUCTOS TONELADAS

Otros Productos Agricolas (Afrecho, Pasto 12.647

Saguiery Josefina.

Todas estas lineas férreas que vincularon a
las colonias del oeste permitieron acercar
los cereales y otros productos agricolas a
Rafaela para ser transbordados y enviados
gran parte de ellos con destino al puerto de
Santa Fe.

El anélisis de los datos suministrados por el
Gran Anuario Comercial, Ganadero y Agri-
cola de la Pcia. de Santa fe de 1908 nos da a
conocer los acopiadores que habia en Rafae-
la: Cristobal Bollinger, José Bellando, Luis
Fanti, Enrique Gatti, Diego Oliver, Eduardo
Oliver, Huni y Womser; esto demuestra la
gran cantidad de granos que se movilizaba
en este mercado.

Por otra parte, los productos manufactura-
dos que despacho esta colonia se encontra-

industrias, como los Molinos Harineros de
Antonio Mognaschiy el fundado en 1911 ba-
jo la firma Bottaro, Remonda y Cia. que te-
nia una capacidad productiva de 200 bolsas
por dia. Muchas de esas industrias habian
aparecido para responder a la expansion de
la demanda producida por una poblacion
que iba en aumento, alcanzando en 1914 los
nueve mil seiscientos ochenta y nueve habi-
tantes.

El resto de los otros productos como lo eran
el vino y el aziicar pudieron ser enviados a
otras colonias vecinas por los almacenes de
Ramos Generales como el de Bonazzola Luis
y Cias., Ferrero y Martinetti, Ripamonti
Faustino; Tettamanti Luis; V. De Sanctis;
Gauchat César.

El trafico de los otros productos agricolas y
frutos del pais de esta localidad se encontra-

ban con el desarrollo de ciertas

Arriba: Corte de un
terraplén para aliviar
la presion del agua,

ca. 1915. (A.FECS.F).
Abajo: Tren descarrilado.
La Banda de musica y
los personajes bien
trajeados indican que
se trataba de un vigje
inaugural, ca. 1897.
(A.FECS.F).
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-
En este cuadro observamos un alto porcen-

taje de cereales transportados por el Ferro-
carril Provincial desde Rafaela que al com-
pararlo con las demas colonias(Esperanza,
Humboldt, Pilar, Aurelia y Lehmann) fue
sensiblemente superior, lo mismo ocurre
con los productos industriales y materiales
de construccién, no pasa asi con los otros
productos mencionados.

El hecho de que el principal productos que
se transportd desde Rafaela hayan sido los
cereales se debié a su superficie de 15.659
hectareas y sobre todo por poseer un empal-
me al Ferrocarril como era el tranvia a vapor
que se dirigia hacia el oeste pasando por
Presidente Roca, Castellanos, Vila, Coronel ~ Obreros trabajando en
Fraga, en esta tltima se dividia haciael Nor- ~ un puente de hierro

te hasta Marini y hacia el Sur, hasta Josefi-  sobre el curso de agua.
na. Ademas la existencia de un ramal del Fe- (A.FFCS.F).

rrocarril Central Cordoba que salia de Ra-

ba repartido entre el afrecho por su estrecha
dependencia con los dos molinos harineros
mencionados, pastos secos y alfalfa por la
posible vinculacién con la estancia de Alfre-
do Miles y los acercados por las colonias ve-
cinas; en cuanto al Gltimo rubro a tener en
cuenta son los cueros, debido a la existencia
dela Barraca de Luis Fanti.

Entre los materiales de construccion lleva-
dos por el Ferrocarril se encontraban. Cal,
maderas durmientes, postes, rollizos y ase-
rrin, siendo factible que estos provinieran
dela fabrica de Cal de Carlos Mognaschiy de
los aserraderos de Luis Fanti y Wulff Otto y.
Cia.

En lo que respecta a las Mercaderias Gene-
rales, existia la posibilidad de que dentro de
lo que denomina demés articulos figuraban:
los licores procedentes de las cinco licore-
rias locales; carrujaes de las seis fabricas;
muebles y derivados de las cinco carpinte-
rias y otros productos, como jabon, de la fa-
brica de Cristobal Bollinger; balanzas de
Luis Mazzuchelli; sodas de Antonio Micheli;
embutidos de Carlos Pagani; cervezas de la
Cerveceria Quilmes; marmoles de la mar-

molerfa de Carlos Vasalli; ruedas de José |,

Fontanetto.

Personal de la Estacion
Rafaela del Ferrocarril
Santa Fe. Museo de la 55
Fotografia (M. de la F)

Galpén central de
locomotoras, en la
ciudad de Santa Fe,
ca. 1911. (A.FECS.F).

Tapa de folleto con
disefio grdfico de la
época. (A.FFCS.F).




